
日野自動車は1960年当時、日野コンテッサの車両性能向上や市
場での競争優位を目指した。少ないリソースであるものの日本初
のフォーミュラレーサーなど含め競技車両の研究＆開発を鋭意進
めた。その顕著な結果が市販車に近い関係のあるスポーツプロト
の展開であった。それは日野自動車だけに留まらず、日本のモー
タースポーツ界にも大きな影響を与えていた。
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（切り取られた自動車文化史 - 日野コンテッサ）

日本のレース界を牽引していた日野プロトレーサー

日野スポーツプロトの系譜

日野プロト J494 (1966)

A Collection of S. Ezawa

1968年3月

日野プロト J494 誕生

日野プロト J494 6A号車
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1964年：DEL RSA - 日本最初のFIA規定の２座席レーサー
日野自動車のR&Dを担ったデル・
レーシング (塩沢商工) 社製レーシ
ングスポーツカー (コンテッサ900
ベース)。事実上の日本初のFIA規
定の２座席レーサー。 
試作フレームや試作のアルミ製ハブ
キャリア、米国Huffaker社製ア
ルミホイール(Genie Corvair用)を
使ったシャシーであった。 
当時の世界的なトレンドであった
CooperやKing Cobraがオー
バーラップするスタイリング。
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CG 1965年5月豪

第4回ナショナル・ストックカー・レース 
@川口オートレース場 
 (1965年3月28日)

@日野自動車テストコース (1964年)
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1964年後半から進められたコンテッサ
1300ベースのプロトタイプ (GTP) 。 
フレームや内外装、ミッションは純日野製、
シャーシにはDEL MkIIIフォーミュラ同様な
英国Cooper製ホイール、またエンジンは
1964年初頭から進められていたフランス、
ディエップのAlpine Engineeringに開発
委託したコンテッサ1300 GR100の改造
TOHCをベースにしたものが搭載された。 
レーシングプロトの技術開発＆熟成がメイン
で実戦に供することはなかったが、その成果
としてシャシー＆パワートレインがより実践
的な新たなJ494へと発展した。４台製造。

1965年：日野コンテッサGTプロトタイプ (GTP)
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日野GTP 東京モーターショー 
X号車 (1965年)

日野GTP 高速試験＠谷田部 　
X号車 (1965年)

高速走行時のキャビン内の圧力を考慮しな
かったため、リヤウインドウが飛ばされた！
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ニューマシン、コードネーム：J494
は、日野のフラグシップ・マシンとし
て、1966年の日本GPを目指した。 
Alpine Engineeringをルーツにした
新たなYE28 TOHCエンジンはドライ
サンプや多量なMag.部材を採用、熟成
を図られ、110馬力程度になっていた。 
1966年8月のFISCOのレース、山西選手
の７号車がダントツで優勝し、緒戦に華
を添え、将来が嘱望されたのだ！

1966年：日野スポーツ・プロトタイプ (J494)
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全日本レーシングドライバーズ選手権 第３戦 @FISCO (1966年8月14日)

日野プロト J494 
7号車 

@FISCO
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1967年：DEL RSB - 生まれ変わった日野スポーツ・プロトタイプ
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全日本スポーツカーレース船橋大会 @船橋サーキットI  
(1967年3月19日)

@HINO J494 base DEL RSB  
by DEL racing

1966年10月発表のトヨタ自動車との業務提
携は日野の乗用車、コンテッサの終焉、また
日野のレース活動の終焉でもあった。 
失意の日野スポーツ・プロトタイプ (J494) 
は、デルレーシングで新たな歴史が始まっ
た。それはクローズドボデーから２座オープ
ン、エンジンはより強力なトヨタのVG-10 
(2,600cc. V8)を搭載したのだ。 
1967年3月の船橋サーキットの緒戦では、
オーバーオールウイナーとなった。その後も
プライベータに渡り、活躍した。
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1967年：The SAMURAI - 悲劇の日野サムライ事件！
コンテッサの米国進出を目論んだ1966年の西
海岸レース活動、BRE (TEAM SAMURAI) 
のPeter Brock は、日野の宮古忠啓と共に
1967年の第4回日本GPに向けてGR100 
OHVエンジンベースで空力性能に優れたレー
シングプロト：HINO SAMURAIを開発。 
トヨタとの業務提携でレース活動が頓挫した
中、1967年5月、SAMURAIはFISCOに登場。 
他の競技参加車にもあった些細な車両規定違
反、SAMURAIには主催者から明快な見解が示
されず、1mも走ることもなく日本を去った。
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怒るチーム監督：
三船敏郎

杓杓定規のJAF
検査員たち

見守るピート・
ブロック

チーフメカニック・
ジェフ

第４回日本GP＠FISCO 
(1967年)

＠FISCO
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米国に帰国したSAMURAIは、ロスのオー
トショーなど出展後、日野との契約が切れた
BREを離れ、個人のオーナーを渡り歩く。 
生粋のプライベータ、Ron Bianciのもと、
数々のアップグレードがなされ、最終的に
BREでは不採用だった未完成のYE28aに
ISKYカム (Alfa Romeoベース) を採用する
などで戦闘能力を上げ、140馬力に達した。 
そのSAMURAIは、SCCA South East地
区で、1974年から３年連続オーバーオール
ウイナー＆チャンピオンを得た。プライベー
タの50戦近くの参戦の結果だった。

1974 ~76年 - The  SAMIRAI - 日の目を見た日野エンジン
旧車は走ってこそ、"静"から"動"へ
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Alassio, Iyaly (July 1965)

THE SAMURAI  
by Ron Bianchi  
@SCCA SE Region 
 (1974~1976)

THE SAMURAI by Ron Bianchi 



自由奔放だった日野のプロトタイプレーサー！

Sporty Blue Sedan

Modified to Oval Head Lamp

Custom Yellow Printed Coupe

Fully Customized Cabriolet as a Men's DreamA Contessa that fights forever - BRE 1967 Competition Model

Early Design Ideas - with Oval Head Lamp

日野GTP 空力試験＠谷田部 
(1965年)

日野プロト 次期モデル (1966年)

世界に自動車誌のトップを飾った日野のプロトタイプレーサー

日野レーシング活動の立役者、 
宮古忠啓を囲んで

J494,開発＆製造技術者たちと



HinoSamurai.org


